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.  Czes¢ opisowa

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu prowadzony w zwigzku z
realizacjg zadania: przebudowy drogi gminnej nr 105148L, od km rob 0+000,00 do km rob 1+172,90 na dziatkach
339, obreb 061002_2.003 — Dratow; 173, obreb 061002-2.0004 — Dratéw Kolonia; 364, obreb 061002_2.011 -
Ludwin; oraz przebudowy skrzyzowania drogi powiatowej nr 20071 z drogg gminng nr 105148L na dziatce nr 55,
jedn. 061002_2.0004 Dratow Kolonia

Zakres przebudowy obejmuje:

Wykonanie nowej nawierzchni jezdni z warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego
Wykonanie konstrukcji poszerzenia

frezowanie korekcyjne nawierzchnia

wykonanie warstw konstrukcyjnych chodnika

wykonanie poboczy utwardzonych kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie
wykonanie wyspy azylu
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2. Podstawa opracowania

Mapa do celdw opiniodawczych w skali 1:500

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (f. Dz. U. N 58z 2003 r. poz. 515 z
pozniejszymi zmianami)Ustawa: Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczego6towych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach (Dz. U. Nr 177 z 2003 r. poz. 1729)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z 2002 r. poz. 1393)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003 r. poz. 2181)

» Wiasne pomiary i obserwacje w terenie.
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3. Opis istniejacego zagospodarowania pasa drogowego

Teren objety opracowaniem potozony jest w Gminie Ludwin. Droga nr 2007L jest droga gminng o
nawierzchni z betonu asfaltowego i szeroko$ci jezdni: ok. 3,5 m i przekroju daszkowym na catym odcinku. Przy
przedmiotowej drodze wystepuje zabudowa jednorodzinna. Drogg odbywa sie ruch lokalny o matym natezeniu
ruchu w wigkszosci pojazdami osobowymi oraz ciggnikami rolniczymi. Zakresem opracowania jest odcinek o
dtugosci ok. 64 m.

Droga nr 105148L jest droga gminng o nawierzchni z mieszanki bitumicznej i szerokosci jezdni: 3,00 m —
4,00 m i przekroju daszkowym na catym odcinku. Przy przedmiotowej drodze znajdujq sie las oraz pola uprawne.
Drogg odbywa sie ruch lokalny o matym natezeniu ruchu w wigkszo$ci pojazdami osobowymi oraz ciggnikami
rolniczymi. Przy drodze gminnej nr 105148L znajdujg si¢ zjazdy indywidualne oraz skrzyzowania z drogq
powiatowg nr 2006L (km rob 1+155,98) i droga gminng nr 105149L (km rob 1+158,01). Zakresem opracowania
jest odcinek o dtugosci ok. 1173 m.

Istniejacy teren uzbrojony jest w sie¢ teletechniczng oraz sie¢ kanalizacji sanitarne;.



4. Opis projektowanego zagospodarowania pasa drogowego

Zalozenia projektowe dla drogi powiatowej nr 2007L
Klasa drogi: L

Kategoria ruchu: KR2

Szeroko$¢: 5,10 m

Predkosc¢ projektowa: Vp = 40 km/h

Zatozenia projektowe dla drogi gminnej nr 105148L
Klasa drogi: D

Kategoria ruchu: KR1

Szeroko$¢: 5,00 m

Predkosc¢ projektowa: Vp = 30 km/h

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 105148L wraz z przebudowg
skrzyzowania drogi powiatowej nr 2007L z droga gminng nr 105148L

Projektuje sie przebudowe polegajacg na pozostawieniu istniejgcej nawierzchni z kruszywa tamanego |
wykorzystanie jej jako podbudowy dla nowej warstwy wyréwnawczej z kruszywa famanego i warstwy $cieralnej z
betonu asfaltowego. W przypadku poszerzenia na wykonaniu dolnych warstw konstrukcji i warstwy $cieralnej z
betonu asfaltowego. Przewidywana no$no$¢ drogi to 8 t dla pojedynczej osi pojazdéw poruszajacych sie po
omawianym odcinku.

Projektuje sie przebudowe polegajaca na pozostawieniu istniejacej nawierzchni z kruszywa tamanego i
wykorzystanie jej jako podbudowy dla nowej warstwy wyréwnawczej z kruszywa famanego i warstwy wigzacej z
betonu asfaltowego. Zaprojektowano obustronne poszerzenie 0 maksymalnej szeroko$ci 1,00 m po lewej stronie
i 1,75 m po stronie prawej. Obramowanie drogi gminnej zaprojekiowano z pobocza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm (zgodnie z czgscig rysunkowa).

Na catej szeroko$ci jezdni zastosowano geokompozyt szklany o wym. oczek 38x38 mm oraz
wytrzymatosci na rozcigganie w kierunku podtuznym/poprzecznym 50/50.

Zachowuije sie dotychczasowy sposéb zagospodarowania pasa drogowego. Szeroko$¢ jezdni bedzie
dostosowana do panujacego ruchu i miata szerokos¢ 5,00 m.

Na projektowanym odcinku wystepuje 19 zataman trasy:
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Lp Km rob X Y R [m] r[] T[m] Ws[m] L[m]
Droga gminna nr 105148L
w1 0+082,27 | 5693328,82 8425382,34 0,587
w2  0+207,26 | 569321547 8425329,66 0,941
w3  0+232,25 | 5693192,66 8425319,47 0,834
w4 0+407,27 | 5693034,29 8425244,98 0,539
wS  0+482,31 | 5692966,57 8425212,65 0,578
w6  0+507,29 | 5692943,86 8425202,22 0,808
w7  0+4557,22  5692898,85 8425180,62 @ 200,00 1,182 2,06 0,01 4,13
w8  0+569,82 | 5692887,39 8425175,37 200,00 5,715 9,98 0,25 19,95
w9  0+582,33 | 5692876,58 8425169,05 200,00 1,228 2,14 0,01 4,29
w10 0+607,36 @ 5692854,71 8425156,87 0,679
w11 0+632,40 @ 5692832,69 8425144,95 0,728
w12 0+657,39 | 5692810,87 8425132,77 200,00 1,034 1,80 0,01 3,61
w13 0+682,54 | 5692788,69 8425120,92 0,974
w14 0+883,16 | 5692610,86 8425028,05 0,516
w15 1+007,37 | 5692500,73 8424970,62 0,806
w16 | 1+032,35 | 5692478,43 8424959,35 0,623
w17  1+082,57 | 5692433,86 8424936,22 0,563
w18 | 1+132,25 | 5692390,07 8424912,75 0,890
w19 | 1+144,67 5692379,22 8424906,66 200,00 6,221 10,87 0,30 21,72




Wspotrzedne wierzchotkdéw zostaty podane w odniesieniu do Panstwowego Uktadu Wspotrzednych
Geodezyjnych 2000 dla strefy 8

Elementem zwiericzajacym roboty drogowe bedg prace zwigzane z wykonaniem poboczy utwardzonych,
zjazdow oraz uporzadkowaniem terenow zieleni..

Zapewnione bedzie prawidtowe odwodnienie przedmiotowego terenu dziatek dzieki nadaniu
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych nawierzchni.

Zakres przewidzianych robdt przedstawiono na rysunkach zamieszczonych w czeSci rysunkowej
niniejszego opracowania.

5. lIstniejaca stata organizacja ruchu

Na kolejnych rysunkach niniejszego projektu, w skali 1:500, przedstawiono aktualnie wystepujace
oznakowanie pionowe, oznakowanie poziome oraz projektowane oznakowanie, jakie nalezy wprowadzic.

6. Projektowana stata organizacja ruchu.

Dla zapewnienia wtasciwego oznakowania zaplanowanych elementéw drogowych, zaprojektowano
wykonanie znakdw pionowych oraz poziomych zapewniajacych bezpieczne poruszanie sie uczestnikéw ruchu
drogowego.

Szczegotowe rozwigzania projektowe zawierajg rysunki nr: SOR-2 ,Projektowane oznakowanie”.

7. Zmiany w oznakowaniu.
Znaki pionowe:

Projektowane znaki pionowe:

L.p. Symbol znaku
Tres¢ znaku llosé
1. A-12a ,Zwezenie jezdni - dwustronne” 1
2. C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku” 2
3 D-1 ,droga z pierwszenstwem” 2
4 D-6 Lprzejscie dla pieszych” 4
5. D-6 ,przejscie dla pieszych — znaki aktywne na wysiegniku z 2
detekcjg pieszego”

tacznie nalezy ustawi¢ 9 szt. znakdéw pionowych zamontowanych na o$miu stalowych
stupkach, oraz 2 szt. znakow pionowych aktywnych zamontowanych na wysiegniku.



Znaki pionowe do usuniecia:

L.p. Symbol znaku Tre$¢ znaku llosé
,Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowite;
1 . B'1 8 ] 1
ponad 5 t
2. T-0 ,Nie dotyczy mieszkancow” 1
RAZEM: 2 szt.
Lacznie nalezy usungg 2 szt. znakow pionowych.
Znaki pionowe do wymiany:
L.p. Symbol znaku Tre$¢ znaku llosé
1. A-7 L;ustap pierwszenstwa” 1
RAZEM: 1 szt.
Lacznie nalezy wymienic 1 szt. znakow pionowych.
Znaki pionowe do przestawienia:
L.p. Symbol znaku Tres¢ znaku llos¢
1. E-4 ,Ludwin 2 2
RAZEM: 2 szt.

Lacznie nalezy przestawic 2 szt. znakdw pionowych w tym jeden stalowy stupek.

Znaki poziome:

Projektowane znaki poziome:

L.p. | Symbol znaku
Tres¢ znaku llos¢
1, P-1e Jlinia pojedyncza przerywana — 32,00 m x 0,12 m?mb = 3,84 m?
prowadzaca szeroka”
) - 2
2. P - 4 ,,lln'a pOdWéjna Cla_g*a” 40,00 m x 0,24 m*/mb = 9,60 m
3. P-7b Jlinia krawedziowa — ciggta szeroka” 63,00 m x 0,24 m¥mb = 15,12 m?
2 - 2
4. P - 10 ,,pl’ZGjéCIe dla pleSZyCh” 8,00 m X 4,00 m X 0,5 m?*/mb = 16,00 m
5 P-14 Llinia warunkowego zatrzymania ztozona z 7,10 m x 0,24 m%mb = 15,12 m?
prostokatow”




LJiniowanie waskie powierzchni wytaczonej z
ruchu”

2

6. P-21 156 m?x 0,38 m¥ m*= 5,93 m

Urzadzenia bezpigczenstwa ruchu:

Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

L.p. Symbol znaku
Tre$¢ znaku llosé

1. U-5a ,Stupek przeszkodowy” 2

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu do usunigcia:

L.p. Symbol znaku
Tres$¢ znaku llosé
1. U-3c ,tablice prowadzace ciagte w prawo” 1
2. U-3d Ltablice prowadzace ciggte w lewo” 1

tacznie nalezy usuna¢ 2 szt. urzadzen bezpieczenstwa ruchu

8. Wykonanie oznakowania pionowego oraz montaz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego

State oznakowanie pionowe powinno by¢ wykonane zgodnie z niniejszym projektem.

Powinno charakteryzowac si¢ dobrg widocznoscig w dzieri i w nocy, dobrg i jednoznaczng czytelnoscig
znakdw z zachowaniem prawidtowo$ci wymiaréw geometrycznych. Wymiary znakéw pionowych z grupy wielkoSci
mate powinny by¢ zgodne z zasadami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach - Zatgcznik nr 1: "Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich
umieszczania na drogach”.

Oznakowanie zwigzane ze zmianami statej organizacji ruchu nalezy umie$ci¢ nie blizej niz 0,5 m od
utwardzonej krawedzi jezdni tak aby zachowana byta skrajnia drogowa. Wysoko$¢ umieszczania znakéw
w obszarze niezbudowanym:

-min. 2,0 m od przylegtego poziomu drogi (w miejscach niewystepowania ruchu pieszego);

- min. 2,2 m od przylegtego poziomu drogi, lub w przypadku wystepowania chodnika os poziomu jego
nawierzchni (w miejscach wystepowania ruchu pieszego).
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Znaki powinny charakteryzowac sie wysoka trwatoscig, odporno$cig na $cieranie i zabrudzenie oraz
posiada¢ whasciwosci odblaskowe, znaki pionowe pokryte folig odblaskowa typu 1 (D-6 pokryte folig typu 2).

Podczas ustawiania stupkow do znakow pionowych, szczeg6lng uwage nalezy zwréci¢ na to, by stupki
znakow pionowych zamontowac stabilnie, za$ tarcze znakow umiesci¢ na prawidtowej wysokosci.

UWAGA:

Wszystkie wyroby winny posiadaé niezbedne atesty, aprobaty techniczne oraz certyfikaty.

Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegoOtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem

nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

Projektant: mgr inz. Pawet Chaba

branza drogowa
upr. bud LUB/0011/PWOD/13

Sierpien 2019
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